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Non-skid tread for vehicle tire, 
wherein the body is provided with means to 
assure its positioning on the running strip 
as widely as possible, the formation of 
tilting movements projecting out frpm the 
the tire surface, and the packing being 
drawn Borward at the base of the tread for 
anchoring and holding * 
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* 

An anli-skid stud tfliere the body comprises an elongate bottom flange , a round hard 
metal pin protruding from the body, and in the hard metal side of the body a thick expansion that 
is remarkably wider than the shorter diameter of the bottom flange, which expansion is provided 
with grooves and ridges in the circumferential direction of the stud, for instance cogged shapes 
or fir-tree shapes. The bottom flange has the described elongate shape because excessive 
stretching of the rubber material in the tire tread is thus more easily avoided when installing 
studs in the stud hole. — • 

A stud installation tool particularly comprising only two thin-tip jaws , where the 
mutually facing inner surfaces of the jaws are partly parallel, partly concave, and th e jaws stretch 
the stud hole on purpose in one direction on ly. The studs are pressed in the stud hole between 
two jaws by using a quadrangular pin. ~ 
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QleitaohutzkSrper und Einaatzgara-h 



Anabach, den 6.7.1966 

1605598 



zum Ahbringftn 



Patentanmeldun^ 

Me Erfindung bezieht aioh auf einen bolzenartigen Gleitachutz 
far ahrzeugreifen, wie er beiepieleweiee unter der Bezelohnung 

fL'det ,T k T ^ FQhraich - heit ^ Mag^tte yerwendufg 
findet. Die bekannten Spike, beetehen. im allgemeinen aua einem 
Sohaft mit einer nietkopfartigen Verdiokung, mit der der Kbrper 
im Innern der Reifenachulter verankert iat. Aua der Lauff*aohe 
dee Beifena ragt daa andere Ende dea Kbrpera Oder ein in den 
Kbrper eingeeetzter Hartmetallatift heraua. Beim Einaetzen der 
Spikea in den *ahrzeugreifen iat die Tiefe dea vorbereiteten 
Sacklochea mit der lange dea Kbrpera ao abgeetimmt, daaa der 
Oleitaohutzkarper mit aeiner Yerdickung voran in daa Sacklooh ao 
wait eintreibbar iat, daaa daa etiftfbrmlge Ende dea Kbrpera bzw 
der Hartmetalleinaatz die Oberflache dea lauf etreifene etwae uber- 
ragt Die nietkopfartige Verdiokung dea Schaftea abll den Oleit- 
echutzkbrper im Sacklooh feathalten. 

Es hat aioh nun gezeigt, daaa eine aolche nietkopfartige Ver 
diokung auf die Dauer keinen unbedingt zuverlkeaigen Sitz 6el 
Kbrpera im Pahrzeugreifen gewahrleietet. Da die gebrauohliohen 
Spikea nur bedingter Beanapruohung atandzuhalten vermbgen, "muee 
der -enutzer von Spikeareifen darauf bedaoht aein, mit verringerter 
Oeaohwindigkeit zu fahren und aoharfea Bremaen und BeachleuniL 
naoh Mbgliohkeit zu vermeiden. nxeunigenr 

Der Erfindung liegt die Erfcenntnie zu Orunde, daaa die Verankerung 
dea Kbrpera an der nietkopfartigen Yerdiokung am Bolzenende^ die 
Uraaohe hlerfiir bildet, denn fiir die an der Schaftepitze angrei- 
fend en Kraft e muaa' die Verankerung an der nietkopfartigen Ver- 
diokung zwangelaufig einen ungUnatig kurzen Hebeiarm bedeuten. 
Die anfanga nooh aohwaohen Kippbewegungen dea Gleitechutzkbrpera 
fuhren zunehmend dazu, daaa- die Flanken dea Schaftea gegen die 
entapreohenden Wandungateile dea Sacklochea gedruokt warden, 
wo durch die sofamirgelnde Wirkung von Staubteilchen zueammen mit 
der hohen Temperatur das aioh bei atarkerer Beanapruohung er. 
hitzenden Spikea aioh ein fortaohreitender Abrieb dea Reifen- 
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materials ergibt, so dass das Sackloch sich immex mehr und mehr 
ausweitet* Die Erfindung beruht auf der Uberlegung, dass man diese 
Nachteile vermeiden kbnnte, wenn es gelingt, die Kippbewffgungen 
des Kbrpers weitgehend zu unterbinden und ein rundherum gleich- 
massig festes Anliegen des Sc .aftes in dem Laufstreifen des „ 
^eifens sicherzustellen. Demgemaes besteht- die Erfindung darin, 
dass Mittel vorgeaehen sind, die ^agerung des Gleitschutzkbrpers 
in mbglichst grosser Nahe der Reifenoberf lache zu ermbglichen, 
um die Ausbildung von Kippb ewe gunge n des Kbrpers von vornherein 
auszuschalten.. Wenn jetzt der Spike Kippbewegungen auszufuhren 
trachtet, so liegt der Drehpunkt nicht mehr wie bisher am niet- 
kopfartigen Ende, sondern unmittelbar unter der Laufflache, so 
dass die Verankerung am nietkopfartigen Ende gewissermaseen am 
langen Hebelarm angreift. 

Die Erfindung kann mit Vorteil dadurph realisiert werden, dass 
der Schaft unterhalb der Reifenoberf lache mit eiaer iuehrzahl 
von ringfbrmigen Verdi ckungen versehen ist. Die Uehrzahl von 
Ringen kann mit Vorteil durch rillenfbrmige Ausbildung einer 
Querechnittserweiterung geschaffen werden, wobei entweder selb- 
standige parallele Ringe gebildet werden oder auch nach Art einee 
Gewindes eine durchgehende echraubenf brmige Wulst hervorgeruf en 
wird. 

Bei der Gestaltung dieser Verdickungsringe ist es von Vorteil, 
eine Querschnittform zu wahlen, die nach aussen hin in eine Art 
Schrieide ausstreicht. Gemass weiterer Erfindung kbnnen die Ring- 
flanken unsymmetrisch gestaltet sein, so dass sich eine tanhen- 
baumartige Querschriitt sf orm ergibt, die fur das Eintreiben des 
Gleitschutzkbrpers in das Sackloch einen gUnstigen Gleitwinkel 
ergibt, wahrend die nach aussen gerichteten Flacheh, flach Oder 
vielleicht soger mit Hinterschneidung verlaufen, abnlich dem 
bekannten Widerhakenprinzip. - 

^s ist an sich bereits bei Spikes bekannt geworden, zusatzllch v 
zur nietkopfartigen Verdickixng des Schaftes eine zweite Verdiokung 
vorzusehen. ^ei dieser bekannten Bauf orm befindet sich die zu- 
satzliohe Verdickung aber etwa in der Mitte des Schaftes, Die 
erfindungsgemass zu erzielende Wirkung einer Fixierung des vor- 
deren Ehdes des Gleitschutzkbrpers ist damit also nicht erreichbar 
Der durch die Erfindung angestrebte feste Sit* wird erst durch 
eine Uehrzahl von Verdickungen am vorderen Ende des Schaftes 
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hervorgerufen, also in einem Bereich, der. bis zu etwa der Halfte 
der Schaftlange reicht. 

Die Erfindung bietet auch die L!bglichkeit der verbesserten Warme- 
abfuhr, da jetzt die Warme vom Gleitschutzkbrper unmittelbar an 
die Reifenoberflache abgeleitet wird und nicht wie bei den 
bekannten Bauformen iiber die nietkopfartige Verdickung zum 
Inneren des ^eifens hin gefiihrt wird, wo sich Warme stauungen 
ergeben und' der Reifen daduroh unzulassig hohe Temperaturenanzunehmen 
droht. 

Ein weiterer Vorteil der Erfindung besteht darin, dass jetzt die 
nur der Verankerung, aber nicht mehr der iagerung dienende niet- 
kopfartige Verdickung weit geringere Krafte zu ubertragen hat, 
als dies bisher der Fall war, und darait giinstigere Formgebungen 
erlaubt. ^emass weiterer Erfindung kann die nietkopfartige Ver- 
dickung nunmehr eine von der Kreisform ab/.eichende Gestalt er- 
fahren, wobei insbesondere an den gegeniiberliegenden Seiten 
Abflachungen vorgesehen sind. Von einer kreisfbrmigen Quer- 
schnittsform kann man dabei auf eine elliptische Form ubergehen 
oder auch eine segment fbrmige ^usschnitte aufweisende Qwer- 
sohnittsform wahlen. Mit Vorteil kann die Verdickung eine im 
Wesentiicheh rechteckige Querschnittsf orin mit abgerundeten Ecken 
bilden. Eine derartige ankerfbrmige Ausbildung der niet kopfart igen 
Verdickung hat den Vorteil, dass beim Eintreiben dee. Kbrpers in 
das zyliridrische Sackloch eine ijberdehnung des Reifenmaterials 
leiohter vermieden wird ais bei den bekannten Bauformen, da beim 
Au awe it en in d er einen Richtung ein Nachgeben des Reifenmaterials 
in der Richtung senkrecht hierzu ermbglicht wird. Auch das Ein- 
treiben des Kbrpers wird hinsichtlich des hierzu benbtigten 
Werkzeuges verbessert, da nunmehr im Gegensatz zu den gebrSuch- 
lichen;dreibackigen Zangen jetzt nur ein zweiteiliger Schnabel 
benbtigt wird. Das Einsetzen des Gleitschutz kbrpers nach der 
Erfindung erfordert dabei wesentlich geringeren Kraft auf wand 
urid gestattet, tiberdehnungen des ^eiferimaterials weitgehend 
auezuschalten. 

Anhand der- Zeichniing soil die Erfindung naher erlfiutert werden. 
Die Figuren ze-igen Ausfiihrungabeispiele der Erfindung und ein 
Werkzeug zum Eintreiben eines derartigen Gleitschutzkbrpers. 
Gleiche Oder einander- entsprechende Teile sind in samtlichen 
Figuren mit gleichen ^ezugezeichen versehen. 
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In den Figuren 1, 2 und .3 ist. ein Ausfuhrungebeispiel der 
Erfindung in drei senkrecht zueinander liegenden Schnittdar- 
stellungen veranschaulicht . Der (JleitschutzkSrper 1, lit; am ? 
vorderen Ende dee Schaftes 2 mit einer Ausnehmung 3 fUr den ^art- 
metalistift 4 versehen. Die nietkopfar lige Verdiokung 5 am unteren 
Ende des Schaftea;. dient jetzt nur noch der Verankerung, nicht 
aber der -^age rung dee Kbrpers in dem Fahrzeugreifen. 2ur Lagerung 
aind ringformige, rillenbildende Verdickungen 6 vorgeeehen, die 
befeits am vorderen Ende dee Schaftes beginnen und slch bie Uber 
die Mitt e der Schaftlange hin erstrecken. Diese Rillen weieerj ein 
Tannenbaum-Prof il auf, so. dass sie sich beim Eintreiben dee 
Korpers in den Fahrzeugreifen mit gunstigem Gleitwinkel gut an 
die Wandung dee Sackloches anschmiegen, mit ihren nach oben 
gerichteten Ringflachen aber das Herausziehen des Korpers er- 
schwerderi. Der oberste Ringwulst 7 kann gegebenenfalls echwacher 
ausgebildet sein. das uritere Ende 8 des Schaftes 2 ist bei dem 
dargestellt en AusfUhrungsbeispiel schwach konisch ausgebildet, urn 
auf diese Weise einen die Verankerung erleichternden stuf enartigen 
Uber gang zur niet kopfart igen v erd ickung 5 herbeizuf uhren. 
^eim dargestellten AuefUhrungsbeispiel ist die niet kopfartige 
v erd ickung 5 anker formig ausgebildet, wobei yon einer Kreisf oriri . 
ausgegangen ist, die zu beiden Seiten bei 9 und 10 segmentartig 
abgefla cht ist. Es kanH da bei von Vor t e il sein, den Gleitschutz- 
korper so eirizusetzen, dass die beiderseits welt herausragenden 
Ankerenden quer zur Laufrichtung des Reifens zu liegen kommen. 

Die Fig. 4 , 5, 6 und 7 veranschaulic ^en das Eineetzen e ines 
Gleitsc hut zkbr pe^s in e i fi en Re if en , wqbei eine in geringem i 
Ma fl e ab gewand e lie Aus f uKrungsf orm fur den Gle its chut z kor per . 
dargestellt ist. Die Rillung am S.ehaft dee Gleitsohutzk&rpere 
d ; at .hierbei Gewlndes 11 ausgebildet, die niet kopf- 

artige Verdiokung 5 ist a ber wied erum in ahnlicher Weise ausge- 
staltet, wie dies in Fig. 1, 2 und. 3 veranschaulicht ist> Dabei 
siCL.d die Au8e§riflachen 12 und 13, gegebenenfalls auch die Ab- 
f la chUng 9 und 10 abgeschr.Mgt, urn das Eintreiben zu erle ichtern 
und den Sitz ijm Re if eh 14 zu verbessern. ; 
Das IJinsetzgerat kiann /d.urch d ie . ankerf fcJrmige Ausbildung der . 
niet kopf art igen Verdiokung 5 ale : zweischenklige ^ange ausge- 
bildet sein,. die mit ihreri- belden. Baoken 15 und. 16 den Gleit- 
sahutzkbrper . i . . za rigena H i^ ; f a s'b t und V kit- den. vorderen Enden 17 . 
lind 18- eohnabeia und d ieies nur in 
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einer Riohtung auaweitet, ohne das Reifenmaterial zu Uberdehnen, 
Duroh den Vorschub eines vierkantigen St if tea 19 mit Puhrungelooh 
22 fUr den Rartmetalletift 4 wird gleiohaeitig der aieiteoWz- 
kbrper 1 in das Saoklooh 23 gedrttokt und werden die Schnabelenden 
17 und 18 geOffnet. Dieeer Torgang erfordert nur einen verhaitnia- 
mfiesig geringen Kraftaufwand. Die beim Eindringen des Qleitschutz- 
kdrpers aua dem Sackloch 23 verdrangte Lift kann duroh geeignete 
Wuten Oder Aushdhlungen 20 und 21 in den Schnabelenden 17 und 18 
nach ausaen abgefUhrt werden. 

Inageaamt ergibt die Brfindung neben der Erzielung einer praziaen 
Verankerung durch daa rillenfiJrmige Oberteil dea Schaftes den 
Vdrteil eine8 auaaerordentlich wirkaamen Sohmutzveraohluaaee dea 
Saoklochea duroh die Vielzahl von Hillen, ao. daea e in Eindringen 
von Staub und damit die Gefahr einea Auaaohmirgelne weitgehend 
verhindert wird. Die duroh Druck und Beibung entatehende Warme 
wird erleichtert abgefUhrt, da die Hillung ein Syatem lamellem- 
artiger Ktihlrippen daratellt, die durch ihre vergrdaaerte Ober- 
flSohe eine gute Warmeiibertragung zum Reifen erm8glichen und 
Uberdiea den gefiirchteten warmeatau im Inner en dea Reifena vermei- 
den helfen, indem atatt de8aen die abgeflihrte Warme zur Laufflaohe 
hin abgeleitet wird, von wo beim Fahren auf natiirliche Weiae die 
Warme end giilt ig weggefdhrt wird. Allein adhon der verkilrzte 
u ebelarm dea Spikefuaaea vermindert die Bildung von Warme bei 
Eippbewegungen. 

Die 8tark vergrbeaerie, inabeaondera gegenliber den herkommlichen 
Auabildungen doppelt ao groaae Stirnfiaohe im oberen Druokbereich 
des Spikea wirkt dem Einaohneiden in die Gummiumfaeaung entgegen. 
Die geaohilderte Hintera ohne idling bzw. Auaaparung zwiachen 
Spike-Oberteil und -fufi ergibt eine looker e Oummiumapannung im 
unteren Oelenkbereioh. 

Die ankerartige Formgebung des Spikefuaaea verme id et beim Aufweiten 
tJberdehnungen dea Saoklochea zuguneten der Umapannungakraft dee 
Oummibettea nach dem Einaetzen dea Spikes* Die Gefahr einea Auf- 
eohlitzena dea Saoklochea im Gummi wird jetzt praktiaoh 
auageaohloaaen. 

Die ankerfdrmige Ausbildung des Spikefuaaea bietet fur die 
beaonderen Beanapruohungen beim Bremaen und Beaohleunigen Vorteile, 
die aioh in ho hem Maaae bei Fahrzeugen mit Sohwingaohaen auawirken, 
denn ea wird daduroh ein Verdrehen des KBrpera im Spikeaitz ver- 
hindert. Die Erfindung ermOglioht ein Einfedern dda KBrpera in die 
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^eifenlaufflache auf harter, eisfreier Straaae duroh diel 
verringerte Plaohe d.es Spikefusses. Dies bedeutet Scheming des . 
Spikesreifens und der Fahrbahn und ergibt dartiber hinaus eine 
grbssere Lauffrelheit beim Fahreru Die Vorspannung des einfedern- 
den Spikes ist jedocfa ausreichend, uia rioch mit Sic her he it in eine 
vereiste Fahrbahn eingreifen zu konnen, 

^er ankerfbrmige Spikefuss hat die Entwicklung eines gegeniiber 
den gebrauchlichen Geraten betr&chtlioh verbesserten Setzgerates 
ermbglicht, Beim Einschiessen gebrauchlioher Spikes mit rurider, 
tellerfbrmiger Fussplatte wird das Spikeslooh mittels dreier, 
spitziger Stahlzinken soweit aufgespreizt, dass die runde FuJl- 
platte hindurchgefuhrt werden kann # Das starke Ausweiten mindert 
bekarmtlich die Umschlierssungskraf t f insbesbndere im ausseren 
Setzbereioho Beaonders nachteilig ist durch die hohe Druckan- 
wendung beim herkbmmliohen Eintreiben die unvermeidliche Riefen- 
bildung am ausseren Tellerrand, die von den Stahlzinken herrlihrt. 
Die scharfschneidigen, libers tehend en Gradarls&tze am Tellerrand 
bewirken insbesondere bei Schwingachsen-Fahrzeugen ein AusfrUsen 
des 'Gummibettes, weil beim Fahren durch die Achsfederung unter 
dauernder Sturzveranderung der Laufrader die Spikes im Sitzloch 
▼erdreht werden* Die ausgefrasten Hohlraume urn die runde Fullplatti 
fallen sic h mit ^remdkbrpern und drticken allmShlich den Spike 
mit seiner Spitze liber die Laufflache hinaus, so dass der Kbrper 
sioh zunehmend schrag legt und sohliefllich heraus fallt. Alie 
diese Itechteile werden durch die Erfindung beseitigt. 
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• 1. Gleitachutzkbrper fur Fahrzeugreifen, deaeen Schaft am 

Fufiende eine nietkopfartige Verdickung aufweiet und an seiner 
Stirnaeite mit einer zuro Eingriff in Fahrbahnvereisungen 
geeigheten Spitze oder dgl., inabeaondere mit einem in den 
Schaft eingeeetzten, aue dieaem herausragenden hartmetallet ift 
veraehen iat, wobei der Kbrper mit der Verdickung voran in ein 
Sackloch im laufstreifen dee Reifena ao weit eihtreibbar iat, 
dasa die Schaftapitze oder der Hartmetalletift die Oberfl&che 
dee Laufatreifena etwaa Uberragt, dadurch gekennzeichnet, daae 
der Kbrper mit Liitteln veraehen iat, die aeine Lag e rung im 
Laufatreifen in mbglichst grosser, die Auabildung von Kipp- 
bewegungen weitgehend eussbhlieeaender NShe der Reifenober- 
flaohe sicherstellt, und die Verdickung am Fufiende ohne Wirk- 
aamkeit zur lagerung auaaohliesslich zur Verankerung 
herangezogen ist. 

2. Kbrper nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass vornehmlich 
der vordere Bereich des Schaftes mit Rippen oder dgl. veraehen 
iat. 

3. Kbrper nach Anapruoh 2, gekennzeichnet durch ein System au8 
einer Anzahl, inabes. Vielzahl von Rippen in Gestalt von 
Ringen (6) oder einer oder mehreren Schraubenlinien (11). 

.4. Kbrper nach Anspruch 2 Oder 3, gekennzeichnet durch eine 

aagezahnfbrmige Oder tannenbauraartige, gegebenenfalle Y/iderhaken 
bildende Querachnittaf orm der Rippen (6,11). 

5. Kbrper nach Anspruch 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da88. der 
hint ere, etwa ein Drittel der Schaftliinge umfaaaende Bereich 
dea Schaft-ea (2) zur Verdickung (5) am Fufiende hin verjungt (8) 
auagebildet iat... 

6. Kbrper nach Anapruch 1 bia 5, dadurch gekennzeichnet, daas 

die Verdickung (5) am Fufiende eine von der Kreiaform abv»eiohende. p 
langgeatreckte Querachnittaf orm aufweist. 

7. Kbrper nach Anapruoh 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Kbrper mit der ankerfbrmigen Verdickung (5) beim Einbringen 
in die laufdecke in ein Einsetzwerkzeug Fig. 4, 5 und 6 
eingelegt wer den muss, welches als zwei-schenklige Zange auage- 
bildet iat (15, 16) und mit den vorderen Enden (17, 18) 
achn'abelartig in das Sackloch vordringt, wobei durch den Vorachut 
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einea vierkantigen Stiftea (19) der Gleitachutzkbrper (1) 

in daa Saokloch (23) gedrtiokt wird. 

8. KiJrper nach Anapruch 1 bia 7, daduroh gekennzeichnet , daaa 
beim Einbringen dea Kbrpera (1) in da8 Saokloch (23) die 
verdrangte Luft durch die Nut en (20, 21) nacfaT auaaen 
abgefuhrt werden kann. 

9o Kbrper naoh Anapruch 1 bia 8, dadurch gekennzeich.net , daaa 
daa runde Oberteil dee K8rper8 (1) in den Aushbhlungen der 
Nuten (20, 21) achaial in da8 Saokloch geftihrt wird. 
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Sliding protection body and using equipment for attachment the same with 
the winter tires of motor vehicles 

Description OF DE1 605598 



Sliding protection body and Using equipment to the attachment the same with that Winter tire of Motor 
vehicles: Patent application The invention refers itself on one pin-like Sliding protection for * 
"ahrzeugreifen, like it for example under Jer Designation "Spikell to Increase that Fahrsic4erheit with ice 
smoothness Use finds. The well-known, spike consist generally of a shank with a rivet head-like 
verdickung, niit that the body the inside one the tire shoulder embodied are. Out of the bearing surface of 
the tire rises up the other end of the body or into ' the body of assigned Hartmetallatift out with inserting 
the spikes into the vehicle tire is in such a way co-ordinated the depth of the prepared blind hole with the 
length of the body that the sliding protection body with its verdickung is so far entreibbar into the blind hole 
in front that: stiftfoermige end of the body and/or: the tungsten carbide employment the surface of the 
tread somewhat over rises up. The rivet head-like verdickung of the Schaftes' is slides -, protection bodies 
in the blind hole to hold: It was now shown that such rivet head-like en thickening ensures in the long run 
no absolutely reliable, seat the of body in the vehicle tire. Since the gebraeuohlichen spikes are able to 
withstand only conditioned demand, must more venutzer by Spikeareifen mindful be to drive with reduced 
speed and avoid sharp braking and accelerating after possibility. 
EMI0001.0061 . 

< September > invention < September > lies < September > < September > realization < September > to < 
September > (round, for < September > there-so < September > < September > anchorage of the < 
September > of body < September > on < September > < September > rivet head-like < September > 
verdickung < September > on < September > pin end of < September > < September > a cause < 
September > for this < September > form, < September > < September > for < September > < September 
> on < September > < September > Schaftspitze < September > angrei fenden < September > of forces < 
September > < September > must mean < September > anchorage > one-unfavorably < < September > 
on < September > < September > rivet head-like < September > thickening < September > inevitably < 
September September > short < September > lever arm < September >. 

< tb >< September > > still < begins < September September > weak < September > Kippbeween < 
September > of the < September > of sliding protection body 

< tb > lead < September > increasingly < September > to it, < September > that. < September >:die < 
September > planks < September > of the < September > of shank < September > against < September > 
those 

< tb > appropriate < September > wandung$teile < September > of the < September > of blind hole < 
September September > become > pressed < 

< tb > where < September > by < September > < September > sanding < September > Wirkurig < 
September > of < September > ' dust particle < September > together < September > also 

< tb >< September > high. < September > temperature < September > of < September > itself < 
September > at < September > staerkerer@ demand < September > he < September > j 

< tb September > spikes > htzenden < < September > < September > a < September > more 
fortsohreitender < September > abrasion < September > of < September > tire > material arise, so that the 
blind hole expands always more and more. The invention is based on the consideration that one could 
avoid these disadvantages, if far-gel-ends to prevent and equal moderately firm request of the Scraftes in 
the tread succeeds neifens guarantee approximately the tilting motions of the body. The invention consists 
accordingly of it that means are intended, making the storage possible of the Gleitscrutzkoerpers in as 
large a proximity of the tire surface as possible in order from the beginning to switch the training off of 
tilting motions of the body. If the spike trachtet to implement tilting motions now, then the fulcrum is no 
longer as before at the rivet head-like end, but directly under the bearing surface, so that the anchorage at 
the rivet head-like end to a certain extent at the I on, 6</B > and 7: veramsc haulic nen using a sliding 
protection body ih a tire, whereby an execution form for the sliding protection body, modified in small 
Mage, is represented. The Rillung at the shank of the sliding protection body is hierbei.nach:IArt one: 
Thread 11 trained, the rivet head well-behaved verdickung 5 however again ausge is staltet in similar way 
as this is illustrated in fG 1, <b>2</b > and/3. The exterior surfaces 12 and 13, if necessary also tapered ' 
the off flattening, are 9 and 10, in order to facilitate a driving and to improve the seat in the tire 14. 

The employment equipment can do those by the anchor-shaped training of the rivet head-like verdickung 
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5 as zweischenklige idange ausge forms its, with their two cheeks 15 and 16 t he sliding sports club, more 
hutzkoerper 1 pliers-like seizes and:mit the front ends of 17 and 18 bill-like: into the blind hole and this 
penetrates only into 
EMI0005.0001 

< September > a direction < September > expands, - < September > without < September > < September 

> the tire material < September > to < September > overstretch. 

< tb > by < September > < September > feed motion < September > of a < September > four-sharp-edged 

< September > of pin < September > < B>19</B > < September > with < September > pilot hole 

< tb > 22' < September > > pressed < for < September > < September > Hartmetalletift < September > 4 < 
September > < September > at the same time < September > < September > sliding protection more 
kaerper < September > I < September > in < September > < September > the blind hole < September > 23 

< September September > and < September > become < September > < September > bill ends 

< tb > 17 < September > and ■ < September > 18 < September > opened. < September > this < September 

> procedure < September > requiring < September > only < September > a < September > relationship 
moderately < September > small < September > energy expenditure, < September > < September > at < 
September > penetration < September > this: < September > sliding protection koerpere < September > 
out of < September > < September > blind hole < September > 23 < September > displaced < September 

> luft < September > can < September > by < September > suitable 

< tb > slots < September > or < September > scooping out < September > 20 < September > and ' < 
September > 21 < September > in < September > < September > bill ends of < September > 17 < 
September > and < September > 18 

< tb > after < September > outside < September September > become > exhausted < 

< tb > altogether < September > results in < September > < September > invention < September > apart 
from < September > < September > achievement < September > < September > of a precise 

< tb > anchorage < September > by < September > < September > rillenfoermige < September > upper 
section < September > of the: < September > Schaftes'den 

< tb > advantage < September > of a < September > extraordinarily < September > effective < September 

> of dirt catch < September > de 

< tb > blind hole < September > by < September > < September > multiplicity of < September > of < 
September > grooves, < September > so < September > < September > a < September > penetration 

< tb > of < September > Staubund < September > thereby < September > < September > danger < 
September > of a < September > Aussehmirgelne < September > to a large extent 

< tb September > becomes > prevented < < September > < September > by < September > pressure < 
September > and < September > friction < September > developing < September > warmth 

< tb >< September > facilitated < September > exhausted, there < September > < September > Rillung < 
September > a < September > system < September > lamellem more well-behaved < September > 
cooling fins < September > represents, < September > < September > by < September > their < 
September > increase-upper surface < September > < September > good < September > heat transfer < 
September > to < September > tire making possible < September > and 

< tb > besides < September > < September > feared < September > accumulation of heat < September > 
in < September > inside < September > of the < September > of tire < September > vermei < September > 
helping, < September > by < September > instead of < September > < September > < September > 
exhausted < September > warming < September > to < September > the Laufsslaeohe 

< tb >< September September > becomes > derived <, < September > of: < September > where < 
September > at < September > driving < September > on < September > natural < September > way < 
September > those 

< tb > warmth < September > finally < September > led away < September > becomes. < September > 
alone < September > already < September > < September > shortened 

< tb > fog-poor < September > of the spike foot < September > decreases < September > < September > 
education < September > of < September > warmth < September > 

< tb > tilting motions. 

< tb >< September > strongly < September > increased, < September > in particular < September > 
opposite < September > < September > conventional 

< tb September September > > doubles < > training < in such a way < September > large < September > 
front surface < September > in < September > oberen@Druckbereieh 

< tb >< September September September > > works < > spikes < < September > cutting < September > 
in < September > de 

< tb >< September > described < September > Hinterechne.dung: < September > and/or < September > 
recess < September > between 

< tb > Spike-Oberteil-und < September > foot < September > results in < September > < September > 



http://babelfish.altavistaxom^abelfish/trurljDageco 9/27/2005 



esp@cenet description view 



Page 3 of 3 



loosens to < September > rubber gummiumspannung < September > in 

< tb > lower < September > joint range. 

< tb >< September > anchor-like < September > shaping < September > of < September > Spikefueses < 
September > avoids < September > at < September > revaluations 

< tb > overstretching < September > of the < September > of blind hole < September > more 
zugunsten@der < September September > > uemspannungekraft < of the 

< tb > rubber bed < September > after < September > < September > using < September > of < 
September > Spikeae < September > < September > danger < September > of a < September > < B>Auf 
</B> 

< tb > s.chlitzeas < September > the < September > of blind hole < September > in < September > rubber 

< September > becomes < September > now < September > practically 

< tb > impossible. 

< tb >< September > anchor-shaped < September > training < September > of < September > 
8pikefusses-bietet < September > ae'@r < September > those 

< tb > special < September > demands < September > at < September > brakes < September > and < 
September > accelerating < September > of advantages 

< tb >< September > itself < September > in < September > high < September > mass < September > at 

< September > vehicles. < affect September > with < September > swinging axles < September >, 

< tb >< September > it < September > becomes < September > thereby < September > a < September > 
rotating < September > of the < September > of body < September > in < September > spike itz < 
September > = 

< prevents tb >. < September > < September > invention, for < made possible September > < September 

> a < September > bouncing < September > solve < September > of body < September > in < September 

> the 4ifenlaufflaeche on hard, more ice-freely road by the reduced surface of the spike foot. This means 
indulgence of the spike tire and the roadway and results in beyond that a larger run liberty in the case of 
driving. The pre-loading bounce the spikes is however sufficient, in order to be able to intervene still with 
security in a frozen-over roadway. 

Uer anchor-shaped spike foot has the development one opposite the common devices considerably 
improved setting equipment made possible. When shooting common spikes in with round, tellerfoermiger 
baseplate the spike hole is so far expanded by means of three, spitziger steel tine that the round Fui plate 
can be passed through. Strong expanding reduces as well known the Umschlieesungskraft, in particular 
within the outside setting range. Idiom is particularly unfavorable when conventional driving the inevitable 
scoring education at the outside edge of plate by the high Druckan, which is due to the steel tines. The 
scharfschneidigen, supernatant degree beginnings at the edge of plate cause in particular with swinging 
axle vehicles a milling out of des'Gummibettes, because when driving by the oh suspension under 
continuing fall change of the impellers the spikes in the seat hole are rotated. Those, milled out cavities 
around the round Fuaplatte fill with foreign bodies and press gradually the spike with its point beyond the 
bearing surface, so that the body puts increasingly diagonally and falls schlielich out. All these 
disadvantages are eliminated by the invention. 
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Sliding protection body and using equipment for attachment the same with 
the winter tires of motor vehicles 

Claims OF DE1605598 



< U>F A t e n t A n s p</U > rue < U>c</U > h < U>e</U > A 
EMI0007.0004 

. < September > 1oe < September > Gletschutzkoerper < September > fUr < September > vehicle tire, < 
September > its < September > shank < September > to 

< tb > basing < September > < September > nietkopfaertige < September > verdickung < September > 
exhibits < September > and < September > on < September > a its 

< tb > face < September > more mif'einer < September > to < September > interference < September > in 

< September > Fahrbahnvereiaeungen 

< tb > suitable < September > point < September > or < September > such,: < September > in particular < 
September > with < September > a < September > in < September > that 

< tb > shank < September > assigned, < September > outstanding < from < September > this < 
September September > Hartmetalletift > 

< tb > provided < September > is, < September > how < September > < September > body < September > 
with < September > < September > verdickung < September > in front < September > in < September > in 

< tb > blind hole < September > in < September > tread < September > of < September > tire so < 
September > far < September > enforceable < September > is, 

< tb > that < September > < September > Schaftspitze < September > or < September > < September > 
tungsten carbide pin < September > < September > surface 

< tb > the < September > of tread < September September < September > > towers above ' > something < 
thereby < September > characterized:, < September > that 

< tb >< September > body < September > with < September > means < September September > is > 
provided < < September > < September > its < September > storage < September > < B>im</B > 

< tb > treads < September > in < September > if possible < September > grb sse:c ' "< September > < 
September > training < September > of < September > tilt movements < September September > 
proximity of < September > < September > tire waiter surface < September > guarantees > to a large 
extent < < September > and < September > < September > verdickung < September > on < September > 
basing: < September > without < September > work samkeit < September > for < September > the storage 

< September > excluding < September > for < September > the anchorage consulted < September > is. < 
September > 

< tb > 2e < September > body < September > after < September > requirement < September > 1 , < 
September > thereby < September > characterized, < September > that < September > primarily 

< provide tb >< September > front < September > range < September > of < September > shank with < 
September > ribs < September > or < September > dglo < September > 

< tb >, < September > body is > characterized < < September > after < September > requirement < 
September > 2, < September September > by < September > a < September > system from 

< tb >< September > a number, < September > inabesVielzahl < September > of < September > ribs < 
September > in < September > shape < September > of 

< tb > rings < September > < B>(6)</B > < September > or < September > of one. < September > oder < 
September > several < September > spirals < September > (1 1 ) 

< tb > 4, < September > bodies < September > after < September > requirement < September > 2 < 
September > or < September > 3, < September > characterized < September > by < September > one 

< tb > aaegezahnfoermge < September > or < September > tannehbaumartige \ < September > if 
necessary < September > Widerhaken 

< tb > screen end < September > Querschnittaform < September > < September > ribs < September > 
(6,11). < September >_ 

< tb >< B>5, </b > < September > body oh < September > requirement < September > 2 < September > 
until _ < September > 4dadurch < September > characterized, < September > that < September > that 

< tb > rear. < September > about < September > a < September > third. < September > < September > 
schaftlaenge < September > comprehensive < September > range < September > A 

< tb > the < September > of shank < September > (2) < September > @(5) < September > on < 
September > Fuienaee < September > < September September > > tapers < September > to < 
September > the Verdiokung < (8) 
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< tb September > is > trained < < SEPTEMBER > - < SEPTEMBER > _ 

< tb > 6e < September > body < September > after < September > requirement < September > 1 < 
September > until < September > 5, < September > thereby < September > characterized:, < September > 
that 

< tb >< September > verdickung < September > (5) < September > on < September > basing < 
September > < September > of < September > < September > circle < September > abweichend% 

< tb > elongated < September > cross-sectional shape-exhibits -. 

< tb > bodies < September > after < September > requirement < September > I < September > until < 
September > 6, < September > thereby < September > characterized, < September > of carrion < 
September > that 

< tb > bodies < September > with < September > < September > anchor-shaped < September > 
verdickung < September > (5) < September > at < September > bringing in 

< tb > in < September > < September > run cover < September > in < September > a < September > using 
tool < September > Fig4, < September > 5 < September > and: < September > 6 

< tb September September > > becomes > inserted < < must, some < September > as < September > 
zwe schenklige < September > pliers < September > ausge forms < September > is < September > (15, < 
September > 16) < September > and < September > mit_.den < September > front < September > ends: < 
SEPTEMBER > (17, < SEPTEMBER > 18) 

< tb > bill-like < September > in < September > those blind hole < September > penetrates, < September > 
how < September > by < September > den_Yorschut a four-sharp-edged = pin (19) the Gletsehutzkoerper 
(1) into the blind hole (23) is pressed. 8. Body according to requirement 1 to?, by the fact characterized 
that when bringing in the body (1) into the blind hole (23) displaced air by the slots (20, 21) outward it is 
exhausted:kann. 9. Body requirement for after 1 to 8, by the fact characterized that round upper section of 
the body (1 ) in the scooping out of the slots (20, 21 ) is led achsial into the blind hole. 

EMI0009.0001 
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